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M Dem Lost Squadron auf der Spur

| ~ Fiinf , Lightnings“
|~ aus Gronlands Eis

> ﬂ Schon 1992 war die Bergung einer jahrzehntelang in
‘ Gronlands Eis begrabenen P-38 , Lightning” gelungen
(FLUGZEUG CLASSIC 5/2003). Jetzt will ein deutsch-

danisches Team auch die anderen flinf, Lightnings“
aus 100 Metern Tiefe holen. voN RAINER W. DURING.
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Auf ihrem Flug nach Europa wurden die Piloten der , Lightnings” ver-
mutlich durch einen fingierten Funkspruch zur Umkehr veranlasst.

Schneewtiste Gronlands verschollen

ist, soll das ,Lost Squadron” jetzt in
einer spektakuldren Aktion geborgen wer-
den. Enthusiasten aus Deutschland und
Dinemark wollen die fiinf amerikani-
schen Jagdflugzeuge Lockheed P-38
,Lightning” in 100 Metern Tiefe aus dem
ewigen Eis tauen. Rund 250 freiwillige
Helfer sollen das Kunststiick mit Hilfe ei-
ner speziell entwickelten Technik im kur-
zen, gronlandischen Winter vollbringen.
Davor steht ein gewaltiger, logistischer
Aufwand. Ein amerikanisches Team hatte
es 1992 immerhin geschafft, eine der sechs
Maschinen zu bergen. Sie wurde inzwi-
schen wieder flugfahig restauriert und ist
im Film ,, Aviator” zu sehen.

Notlandung in Gronland

Im Zweiten Weltkrieg erwies es sich als
zu aufwéndig und wegen der Uberlegen-
heit der deutschen U-Boote auch zu ge-

Fast 63 Jahre, nachdem es in der

Lost Squadron
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fahrlich, Jagdflugzeuge mit Kriegsschiffen
von den USA nach Grofsbritannien zu
transportieren. Aber mit der gréferen
Leistung der 1937 vorgestellten zweimo-
torigen P-38 wurden Etappenfliige tiber
den Atlantik moglich. Fiir die Entwick-
lung des fortschrittlichen Jigers zeichnete
der legendére Kelly Johnson verantwort-
lich, spiter Chef der bertihmten ,Skunk
Works” von Lockheed und ,Vater” der
U-2und der SR-71. Die , Lightning” brach-
te es auf eine Reichweite von bis zu 4185
Kilometern (Version P-38L) und war das
erste Jagdflugzeug der Alliierten, das die
Bomber bis nach Berlin und zuriick nach
Grofibritannien eskortieren konnte.

Bei der ,Operation Bolero” sollten am
7. Juli 1942 sechs P-38 vom US-Bundes-
staat Maine via Neufundland, Gronland
und Island nach Grofibritannien tiberfiihrt
werden. Da sie selbst nicht fiir Langstre-
ckennavigation ausgelegt waren, wurden
sie von zwei B-17-Bombern als ,Wegwei-

Auf den Schreck erst einmal eine Ziga-
rette: Ein Pilot beim Zwangsaufenthalt in
Gronland.
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Gronlands zur Notlandung angesetzt.

ser” begleitet. Zwischen Gronland und
Island verschlechterte sich das Wetter ra-
pide. Dann erreichte die Besatzungen ein
Funkspruch, wonach der Flugplatz auf Is-
land wegen Nebels geschlossen war.
Heute weifl man, dass es sich dabei ver-
mutlich um eine gezielte Falschmeldung
einer deutschen U-Bootbesatzung han-
delte. Die amerikanischen Piloten ent-
schlossen sich daraufhin zur Umkehr und
kamen vom Kurs ab. Der Sprit wurde
knapp und es blieb nur die Notlandung
auf einer Eisflache. Lediglich ein Flugzeug
tiberschlug sich bei der Landung, die an-
deren Maschinen blieben unbeschédigt.
Wahrend die unverletzten Besatzungsmit-
glieder, die im Rumpf einer B-17 auf Ret-
tung gewartet hatten, nach wenigen Tagen
geborgen wurden, lief man die Flugzeuge
in Gronland zurtick, wo sie mehr und
mehr in Eis und Schnee versanken.

50 Jahre spater riickte eine amerikani-
sche Gruppe an, um eine B-17 zu bergen.

Er hat gut lachen: Obwobhl sich diese P-38 bei der Landung iiberschlug, bestand auch ihr
Pilot die Notlandung unverletzt.

61



Klassiker

Gewagtes Unternehmen: Schon 1992 seilten sich die Bergungsteams durch den ins Eis

geschmolzenen Schacht zu der Maschine ab.

Es stellte sich jedoch heraus, dass die in
leichterer Bauweise konstruierten Bomber
von den Eismassen im wahrsten Sinne des
Wortes erdriickt worden waren. Dagegen
hatte der Druck den gepanzerten , Light-
nings” nichts anhaben kénnen. Doch in
der knapp gewordenen Zeit des kurzen
gronldndischen Sommers gelang es nur
noch, eine P-38 zu retten.

100 Meter tief im Eis

Spéter bemiihten sich danische Enthu-
siasten um die Bergung der restlichen
Maschinen, doch die Finanzierung ihres
Projektes misslang. In Berlin liefen indes-
sen Zeitschriftenberichte tiber die erste Ber-
gungsaktion Dieter Herrmann keine Ruhe.
Der Inhaber einer Verkehrspilotenlizenz,
der hauptberuflich als Chef vom Dienstund
Auslandsreporterbei Deutsche Welle TV ar-
beitet, nahm Kontakt zu Amerikanern und
Dédnen auf und griindete vor Jahresfrist
schliefilich den ,,Verein zur Suche, Auffin-
dung und Bergung historischer Land-,
Wasser- und Luftfahrzeuge”. Geologen der
islandischen Universitdt Reykjavik be-
statigten laut Herrmann bei einem ersten

Mit einem Spezialgerat wurden Schachte
von einem Quadratmeter Durchmesser
geschmolzen.
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Ortstermin im vergangenen Jahr die Posi-
tion der ,Lightnings”. Sie befinden sich
rund 20 Flugminuten von der Stadt Tasiilaq
entfernt nérdlich des 65. Breitengrades und
liegen zwischen 500 und 1000 Meter von-
einander entfernt rund 100 Meter tiefim Eis.

Als Leiter des Bergungsteams wird der
in Jiitland lebende Rechtsanwalt Lasse
Rungholm fungieren, ein See- und Trans-
portrechtsspezialist, der ausgebildeter Pi-
lot und Rettungstaucher ist und Gronland
bereits mit dem Auto durchquert hat. Lo-
gistikchef ist der Spezialtaucher- und Ber-
gungsexperte Allan Greisen. Er hat unter
anderem bereits den Landtransport einer
Boeing 727 von England nach Dénemark
organisiert und 1999 eine nahezu voll-
standig erhaltene Blohm & Voss BV 138 fiir
das nationale Technikmuseum aus dem
Oresund geborgen. Von ihm wurde auch
das Bergungsgerat entwickelt. ,,Wir haben
aus den Fehlern der amerikanischen Kol-
legen gelernt”, sagte Greisen zu Flugzeug
Classic. Diese hatten damals sechs runde
Schéchte von einem Meter Durchmesser
zu dem Flugzeug ins Eis geschmolzen und
danach die dazwischenliegenden Reste
entfernt.

Greisens Gerét, das einer riesigen, um-
gekippten Hundehiitte aus Metall dhnelt,
schmilzt sich, elektrisch beheizt, an einem
Kran hangend auf einer Flache von an-
derthalb mal sechs Metern ins Eis. Rund
900 Kubikmeter davon miissen pro Flug-
zeug herausgetaut werden. Dabei gefrie-
ren die Schachwénde so schnell wieder,
dass keine Einsturzgefahrbesteht. In 10 bis
20 Tagen wird die Tiefe von 100 Metern er-
reicht, so der Didne. Dann wird die Kon-
struktion aus dem Schacht gezogen, den

pecHTs Durch einen 100 Meter tiefen
Schacht sollen die P-38 des Lost
Squadron geborgen werden.




In einer ins Eis geschmolzenen Hohle wurde diese

teilweise demontiert.

Experten dann manuell um das jeweilige
Flugzeug herum zu einer Hohle erweitern.
Um die 11,60 Meter lange Maschine nach
oben ziehen zu kénnen, miissen die Trag-
flichen (Spannweite 15,85 Meter) und das
vier Meter hohe Leitwerk sowie die beiden
Motoren in der Hohle abgebaut werden.
Einen Monat pro ,Lightning” haben die
Enthusiasten fiir ihre Arbeit Zeit. Mitte
Mai 2006 soll die Bergung beginnen, beim
Wintereinbruch Mitte Oktober muss sie
abgeschlossen sein. Noch in diesem Jahr
sollen die Koordinaten der fiinf Flugzeuge
GPS-genau ermittelt werden.

Sponsoren gesucht

»Wir wollen weniger euphorisch als
sachlich mit gut geplanter Technik und Lo-
gistik an die Sache herangehen”, sagt Pro-
jektleiter Dieter Herrmann. Das Material
einschlieflich Sanitar- und Medizinausrii-
stung wird in sechs Containern per Schiff
mit der Royal Arctic Line nach Sisimiut an
der grénldndischen Westkiiste transpor-
tiert. ,Der Umweg ist notwendig, weil zwi-
schen dem geeigneten Ostkiistenhafen
und dem Bergungsort grofie Gletscher-
spalten liegen”, sagt Herrmann. Fiir den
Transport von Helfern, Besuchern und

Ein geborgener Allison-Motor der P-38
aus dem Gronland-Eis.

RECHTS So wie in diesem Diorama
kénnte die Bergung der P-38 aus dem
Eis aussehen.
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Nachschub soll ein eigenes Flugzeug be-
reitstehen. Der Initiator schatzt die Ge-
samtkosten fiir das abenteuerliche Projekt
auf 2,5 bis 3,5 Millionen Euro. Wahrend be-
reits verschiedene Firmen bendtigte Mate-
rialien wie sogenannte Pistenbullys bereit-
stellen, mangelt es noch an Sponsoren, die
sich mit Bargeld beteiligen. Auch ehren-
amtliche Helferinnen und Helfer werden
noch gesucht, die bereit sind, im Sommer
2006 mindestens 14 Tage in Gronland mit
anzupacken — von Piloten und Arzten bis
hin zu Fahrern und Kéchen. Die Gesamt-
zahl der tiber die fiinf Monate benétigten
Teammitglieder schatzt Herrmann auf
rund 250. Thnen wird die Flugreise, ein
Schlafplatz im Zelt, Aufienschlafsack,
Overall und Verpflegung gestellt. Interes-
senten konnen sich telefonisch (030/
8471 68 35), per Fax (030/84 72 62 14) oder
per E-Mail (info@lost-squadron.org ) mel-
den. Infos gibt es auch im Internet unter
www.lost-squadron.org.

Was mitden , Lightnings” nach der Ber-
gung geschieht, steht noch nicht endgtiltig
fest. , Wir selbst trauen uns keine Restau-
rierung zu”, sagte Herrmann. Er wiirde
sich freuen, wenn das Deutsche Technik
Museum in Berlin eine Maschine als Leih-
gabe {iberndhme oder das Luftwaffen-
museum vielleicht sogar eine P-38 flug-
fahig restauriere. Ferner hdtten Museen
aus Kopenhagen, London und Washing-
ton bereits Interesse bekundet. |

«Lightning” 1992 von den Helfern fir die Bergung durch den schmalen Schacht
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Tauchexperte Allan Greisen mit einem Mo-
dell des neu entwickelten Bergungsgerétes.
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Dieter Herrmann informierte Sponsoren und
Interessenten iiber den Stand des Projektes.




