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SPEKTRUM DEUTSCHLAND

Sene Jiivcher Jeitung

Schatzsuche nach der <Lost Squadron»
Deutsche wollen fiinf Jagdflugzeuge aus dem Gronland-Eis bergen

Von Axel Vogel*

Mit einer spektakuliren Aktion will ein
deutscher Verein finf amerikanische
P-38-Jiger aus dem Zweiten Weltkrieg in
Grinland bergen. Die Flugzeuge hatten
1942 nach einer Notlandung von den
Besatzungen verlassen werden miissen.
Doch es fehlt vor allem an Sponsoren.

Die Aktion «Bolero» war gewagt, geradezu toll-
kilhn und dennoch nur Randereignis eines infer-
nalischen Weltkrieges. Es ist der 7. Juli 1942, Hat-
lers Wehrmacht beherrscht halb Europa, da
heben von einer amerikanischen Luftwalfenbasis
in Maine acht Flugzeuge in Richtung Osten ab:
zwei B-17-Bomber sowie sechs Langstrecken-
jager des neuen Typs Lockheed P-38 «Lightnings.
Bei den Maschinen, angetrichen von zwei bulli-
gen V-12-Motoren mit je 1475 PS, handelt es sich
um eine der innovativsten Entwicklungen jener
Zeit. Das amerikanische Oberkommando will
fiinf Geschwader mit je 85 P-38 zu den schwer rin-
genden britischen  Alliierten  diberfihren. Die
sechs P-38 flicgen als eine Art Vorhut, wobei die

wie an eine Erste-Hilfe-Station samt einem ab-
flugbereiten Flugzeug, Eisbir-Wiichter nicht zu

| vergessen, Ubernimmit der Arzt den Job des Zahl-

meisters. Dieser zeichnet filr cine etwa 30-kophige
Arbeitsgruppe verantwortlich. «lch muss alle zu-
sammenhalten, einem Lagerkoller und Depres-
sionen ebenso vorbeugen wie die Alphatiere miis-
sigen.» Eines ist Beiderwellen, der ein Faible filr

Abenteuer und alte «Warbirds= hat, klar: «Weg- | .

laufen kann hier keiner.»
So viele Mihen, um finf Weltkriegs-Relikte
zu bergen? «Klar ist das Projekt verriickt», sagt

der Initiator Herrmann, ohne zu zdgemn. Aber ge- |

nau das ist es, was den Fernsehjournalisten und
Weltenbummler, der ingwischen in Berlin lebt,
seit etwa sichen Jahren reizt: «<Es ist eines der letz-
ten grossen Abenteuer.» An Abenteuern war das

Leben des Mannes nicht arm, der manchen Krie- |

gen etwa im Irak oder in Afghanistan hinterher-
gereist ist. Weil die Bergung aber alleine nicht zu

stemmen war, grindete er vor drei Jahren den |

«Verein zur Bergung historischer Fahrzeuges. An

| Gleichgesinnten herrscht kein Mangel: Der Ver-

Bomber als Navigationshilfe dienen. Die Flug- |

route filhrt dber Neufundland und nach einem
Tankstopp in Gronland weiter zu zwei Flugplit-

| was viele reizt. Herrmann, der Flugzeugbau stu- |

zen aufl Island. Zwischen Gronland und Island |

verschlechtert sich das Wetter, die Staffel muss
umkehren, verliert die Orientierung und wag!
wegen Spritmangels eine Notlandung in der Eis-
wilste Ostgronlands. Ein Schiff rettet alle Besat-
zungen, die weitgehend unzerstérten Maschinen
bleiben zuriick und versinken mit der Zeit unter
einer etwa 100 Meter dicken Eisschicht.

Sechsmonatige Expedition

65 Jahre nach der Notlandung der «verlorenen
Staffel» wird in Deutschland eine vergleichbar

¢in zihlt rund 400 Mitglieder, vom Arzt bis zum
Piloten. Freilich ist ¢s nicht das Abenteuer allein,

diert hat, ist Pilot und Flugzeugfan mit Leib und
Secle: «Die P-38 war etwas Besonderes.» 5o sei
der mit 665 km/ fiir die damalige Zeit dusserst
schnelle Jiger etwa das erste serienmissig ge-
baute Flugzeug mit Turbolader gewesen. Zudem
gebe es von dem Typ nur noch wenige fluglihige
Exemplare.

Mit einem Ofen <herausschmelzen-
Eines davon ist jene Maschine, welche ein ameri-

| kanisches Bergungsunternchmen 1992 aus der

abenteuerreiche Mission zur Bergung der not- |
gelandeten P-38 vorbereitet. Unter Leitung des |

Berliner Journalisten Dieter Herrmann traf sich
der «Verein zur Bergung historischer Fahrzeuge»
Mitte September aufl dem Flugplatz von Schin-
hagen bei Berlin zur Einstimmung auf das Unter-
nchmen «Lost Squadron Recoverys. 2008 wollen
400 Vereinsmitglieder withrend einer sechsmona-
tigen Aktion die Kriegsrelikte freischmelzen, zer-
legen und abtransporticren. Aber gravierende
Unsicherheitsfaktoren machen das Unternchmen
hichst fraglich. Land und Wetter kdnnten den
Orpanisatoren fien Sir urch die
Rechnung machen wie vor allem das Ausbleiben
finanzkriftiger Sponsoren.

Eine Runde mit dem Kettenfahrzeug vom
Typ «Higglund BY 206« auf dem Flugplatz
Schonhagen zu drehen, war an dem September-
wochenende ftr viele der rund 200 Vereinsmit-
gheder ein Riesenspass. Schliesslich gilt der
Higglund, der aus zwel permanent ketlengetrie-

benen Fahrzeugteilen besteht, die dber eine |

Kupplung verbunden sind, als eines der gelinde-
gingigsten Fahrzeuge dberhaupt. Uwe Lindner,
Regisseur von Beruf und bei dem Bergungs-
unternchmen verantwortlich fir Transport und
Logistik, betrachtete die Einweisung allerdings
mit einem knitischeren Auge,

Der Beherrschung der drei Higglunds sowie

zwei Pistenbullys wird eine tragende Rolle beider |

geplanten Bergung im kommenden Jahr zukom-
men. Der Projektvater Herrmann erklint warum:
«Wegen der klimatischen Verhilinisse kdnnen
wir unser gesamtes Material nicht direkt am
Landeplatz der P-38 an der Ostkiiste anlanden,
sondern missen zuniichst alles an die Westkiiste
verfrachten.» Von dort sollen dann etwa 80 Ton-
nen per Schlitten quer durch Gronland zur Ost-

kiiste gezogen werden. Einziger Orienticrungs- |

punkt auf dem Weg durchs Eis: eine von den USA
aufgegebene Radarstation.

Extreme Rahmenbedingungen

Was das bedeutet, haben der ehemalige Fall-
schirmjiger Manuel Brux aus Berlin, ¢in eiserfah-
rener Globetrotter, der als Krankenpfleger arbei-
tet, und sein ebenfalls polarerprobter Freund, der
Mercedes-Mitarbeiter Oliver Buss aus Eisenhiit-
tenstadt, im Mirz erfahren. Brux und Buss erkun-
deten das schwierigste, 80 Kilometer lange Teil-
stilck des insgesamt 700 Kilometer langen Weges.
Natilrlich weiss Manuel Brux, dass die klimati-
schen und topografischen Gegebenheiten inmit-
ten einer bis zu minus 40 Grad kalten Naturein-
Ode aus zerklifieten Eis- und Gerdlifeldern fir
manchen Hobbyabenteurer zu viel sein dirften.
Doch er setzt auf ein akribisches Tramningspro-
gramm sowie einen harten Ausleseprozess. Mit
nach Grinland soll am Ende nur derjenige kom-
men, der vor allem zwei Eigenschaften mithringt:
«S¢lbstkontrolle und ecine gesunde Selbstein-
schitzung.»

Nicht nur die Anreise diirfte beschwerlich wer-
den. Am Bergungsort soll zwischen dem 15. Mai
und dem 15, Oktober ¢in Lager betricben werden,
das Platz fir bis zu 30 Helfer hat. Insgesamt wer-
den rund 400 bendtigt, da wegen der Belastungen
jeder nur maximal 21 Tage am Ort bleiben soll, er-
klirt der Internist Uwe Beiderwellen aus Emlich-
heim. Im Eis-Camp, in welchem an eine Skologi-
sche Entsorgung der Abwiisser ¢benso gedacht ist

" Der Aufor st (reler Joumnalst in Bonn,

averlorenen Staffels bergen konnte. Mit einem
Millionen-Dollar-Aufwand ist laut Herrmann die
Maschine restauriert worden. Trotzdem will die
«Lost Squadron Recovery=-Crew ¢iniges anders
machen als 1992. Nicht wie damals, cinem
Schweizer Kise gleich, sollen Blicke aus dem Eis
geschaitten werden, um sich in die Tiefe zu den
Wracks vorzuarbeiten. Herrmanns Leute setzen
auf ¢ine Schmelztechnik: Dazu wird ¢in 6 Meter
langer und 2,50 Meter breiter, doppelwandiger
Metallkorper mit Olfdllung benutzt, der wie ¢ine
umgedrehte Hundehiitte aussicht und erwirmt
wird. Wenn man in etwa 100 Meter Tiefe die Flug-
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Davon, dass die Maschinen weitgehend intaki
und nicht vom Eis zerdrilekt sind wie eing B-17,
welche die Bergungsleute 1992 fanden, ist Dieter
Herrmann diberzeugt: «Eine 3-D-Vermessung so-
wie zwei Gutachten bestitigten, dass die Flug-
reuge noch in dem Zustand sind wie jenes, das be-
reits 1992 geborgen wurde.» Anders als die B-17
verfilge die P-38 auch diber eine robustere Kon-
struktion. Wenn die finf Jiger geborgen sind, soll
gine als Dank fir die Unterstiitzung bei der Ber-
gung an Dinemark verschenkt werden.

Dazu besitzt der deutsche Verein auch das
Recht: «Wir haben ein Schreiben, in welchem das
amerikamische  Verteidigungsmimisterium  die
Rechte an den Flugzeugen aufgibts, erklirt Herr-
mann. Ausserdem besage ein Rechisgutachten,
dass solche Funde in Gronland dem Finder gehor-
ten. Von daher kinnten drei weitere Maschinen
zur Refinanzierung der Bergung versteigert wer-
den, so Herrmann, «Eine geborgene P-38 besitzt
einen Schitzwert von rund zwer Millhonen Dol-
lar.» Die fiinfte «Lightning= soll das Luftwaffen-
museum der Bundeswehr in Gatow bekommen,
wobel der «Verein zur Bergung histonischer Fahr-
feuges Eigentimer bleiben will. Uber die tolle
Maschine wiirde sich Andreas Bonstedt, Bundes-
geschaftsiihrer des dortigen Fordervereins, ohne

ceuge crreicht hal, sollen Hochdsuckreanigeraim L rage leucn, allem es fehit ibm der Glaube: «Da

Einsatz kommen. Es folgen die Demontage, die
konservierung sowie die Verschilfung der zerleg-
ten Jéger.

muss man dem Realismus Respekt zollen. Mir |

scheint die Aktion micht durchidhrbar, da sich
viele Parameter stindig verschlechtern.» Bon-

Eines der sechs verschollenen P-38-Jagdflugzenge wird
ats dem gronldndischen Eis geholt. Die Maschine fliegt inzwischen wieder
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stedt verweist etwa aul eine stillgelegle VW-Test-
strecke in Gronland: «Uber die will der Bergungs-
trupp zichen, aber die Strecke hiegt wieder begra-
ben unter meterhohem Eisos

Das leidige Problem der Finanzen
Abgesehen von den Widrnigkenen ber Wetter,
Wegstrecke und Fitness der Helfer ist die Finan-
zierung das ganz grosse Problem. Von den kalku-
lierten Kosten in Hohe von dren Millionen Euro
liegt erst eine Million auf dem Vereinskonto. Fiir
viele potenzielle Sponsoren gibt s aus Sicht von
Dieter Herrmann einen heiklen Punkt: «Sollte
die Bergung vor laufenden Kameras scheitern,
kannte damat auch der Firmenname in Vierbin-
dung gebracht werden.»

Ein koreanischer Elektrokonzern sprang in
letzter Sckunde aus cinem anderen Grund ab. Ein
Sponsoring wurde der Politik der Annidherung an
das kommunistische Nordkorea geopfert, erklire
Herrmann den verdutzten Veremmsmitghedern in
Schinhagen. «Die amerikanische Lufiwaffe hatie
die P38 im Koreakneg gegen den Norden emnge-
setzls Trotz emner Reihe schlechier Vorzeichen
bleibt der Vereinsvorsitzende optimistisch, bis
zum 31, Dezember die Gelder zusammenzube-
kommen. Eine Argumentationshilfe kénnte sein:
=k st e cinmaliges Projekl, das so-nie suvor je-
mand gewagt hat.» Ausserdem gibt ¢ einen wei-
feren Mutmacher: e 1992 geborgene P-25 [liege
ingwischen wieder.



